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Uvod

Pozdrné bezpecénostni feSeni stavby je zpracovdno ve stupni dokumentace pro
stavebni povoleni, podle § 41, odst. 2, vyhl. 246/2001 Sb. v platném znéni (vyhlaska
Ministerstva vnitra o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho
dozoru — vyhldska o poZdrni prevenci) v ndvaznosti na kodex norem poZarni bezpecénosti
skupiny CSN 73 08xx. Déle podle ustanoveni vyhlasky MV €& 23/2008 Sb. o technickych
podminkdach poZarni ochrany staveb ve znéni pozdéjsich predpist (vyhlaska 268/2011 Sb.) ,,0
obecnych technickych podminkdch pozarni ochrany” a zdkona o pozarni ochrané
¢. 133/1985 Sb. v platném znéni.

Zakladni udaje

A. SEZNAM POUZITYCH PODKLADU
Podklady

* Projektova dokumentace stavebnich objektd ve stupni DUSP
* Koncepce ZOV
* Konzultace s profesnimi specialisty

Citované normy

1. CSN 73 0873 - PBS — Zasobovani pozarni vodou. Praha : UNMZ.
2. CSN 73 0810 - PBS — Spole¢nd ustanoveni. Praha : UNMZ.

3. CSN 73 0802 - PBS — Nevyrobni objekty. Praha : UNMZ.

Vyhlasky a zakony

Zakon o pozarni ochrané ¢. 133/1985 Sb v platném znéni

Vyhlaska 23/2008 Sb. , 0 obecnych technickych podminkach poZarni ochrany” ve znéni
pozdéjSich predpist (vyhlaska 268/2011 Sb.)

Vyhlagka MV CR €. 246/2001 Sb. § 41 Pozarné bezpeénostni fedeni

Poznamka: Vse v platném znéni v dobé zpracovdni poZdrné bezpecnostniho reseni.
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B. POPIS OBJEKTU

Stavba zahrnuje rekonstrukci Zelezni¢niho mostu pres vodni nadrz Orlik s navazujici
rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku a souvisejicich kabelovych vedeni. Divodem
rekonstrukce mostniho objektu je zejména jeho nevyhovujici stavebni stav a nedostatecné
prostorové parametry. Nosna konstrukce z roku 1889 je jiz dlouhodobé za hranici své
navrhové Zivotnosti 100 let. Redeni rekonstrukce mostu je ve schvalené varianté s ndhradou
celé mostni konstrukce v odsunuté poloze. Prlnikem moZnych feSeni je obloukova nosna
konstrukce v hlavnim mostnim otvoru a trdmova nosna konstrukce ve vedlejSich mostnich
otvorech. Z architektonického hlediska navrhované reseni plsobi subtilnim a dynamickym
vzhledem a otvira prihled udolim.

Novy mostni objekt je navrhovan jako Zelezni¢ni jednokolejny most s pribéznym
kolejovym loZzem v odsunuté poloze cca 10 m severnim smérem. V hlavnim mostnim otvoru
je navrhovana nosnd konstrukce ze Zelezobetonového oblouku na rozpéti 156 m a se
vzepétim 34,7 m. Délka premosténi je 296,8 m a délka mostu je 316,3 m. VySka mostu nade
dnem Vltavy je ~70 m. Ve vedlejSich mostnich otvorech je navrhovana konstrukce tramova
spojita z predpjatého betonu s betonovou deskou mostovky. Nova spodni stavba je navrzena
ze Zelezobetonu s plosSnym zaloZzenim na skalnim podlozi. Zakladové bloky pat oblouku jsou
navrieny na brezich vodni nadrze. Zelezni¢ni svréek je navrien ve standardnim usporadani s
prabéznym kolejovym lozem.

Navrhované fesSeni umoznuje umisténi trakéniho vedeni pro vyhledovou elektrizaci
traté, byt ve vyhledovém planu elektrizace ¢.j. 12486/2017-SZDC-GR-026 trat neni uvedena.
Zménu zaméru na elektrizaci vsak Ize po obnové kapacity pfedpokladat.

Seznam dotcenych stavebnich objektti a provoznich soubori z hlediska PBS

SO 20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 41,791 pfes VD Orlik
SO 80-01 Pfiprava uzemi
SO 84-01 Pfijezdové cesty

Stavajici stav

S0 20-01 Zeleznicni most v ev. km 41,791 pres VD Orlik
Technicky stav prvki Zeleznicni dopravni cesty v misté mostu je na hranici své Zivotnosti a
je limitem pro prechodnost celé traté.

Stavajici Zelezni¢ni jednokolejny mostni objekt z roku 1889 je o péti mostnich
otvorech a ma celkovou délku mostu 284,20 m. Mostni objekt je tvofena v prvnim a patém
mostnim otvoru kamennou klenbovou konstrukci a v druhém az ¢tvrtém otvoru ocelovou
prihradovou konstrukci. Vyska mostu ode dna Vltavy k Urovni koleji je ~69,5 m.

Spodni stavba je kamennd. Opéry a krajni pilife P1 a P4 navazuji na klenbové
konstrukce krajnich otvorl. Pilife P1 a P4 vytvari zaroven zavérnou zed pro nosnou
konstrukci v hlavnim poli.

Pilite P2 a P3 jsou obdélnikového prirezu celkové vysky 59,5 m. Pred napusténim
Vodni nadrze Orlik v roce 1961 byly pilife do urovné maximalni hladiny opatfeny ochrannou
kamennou obezdivkou z fadkového zdiva jako ochrana pred ucinky vody. ZaloZeni spodni
stavby je na skalnim podloZi vitavskych bfehd.
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Novy stav

Pranikem mozZnych feSeni je obloukova nosna konstrukce v hlavnim mostnim otvoru a
trdmova nosna konstrukce ve vedlejSich mostnich otvorech. Z architektonického hlediska
navrhované feseni plsobi subtilnim a dynamickym vzhledem a otvird priihled adolim.

Novy mostni objekt je navrhovan jako Zelezni¢ni jednokolejny most s pribéznym
kolejovym loZzem v odsunuté poloze cca 10 m severnim smérem. V hlavnim mostnim otvoru
je navrhovdna nosnad konstrukce ze Zelezobetonového oblouku na rozpéti 156 m a se
vzepétim 34,7 m. Délka pfemosténi je 296,8 m a délka mostu je 316,3 m. VySka mostu nade
dnem Vltavy je ~70 m. Ve vedlejSich mostnich otvorech je navrhovana konstrukce tramova
spojitd z predpjatého betonu s betonovou deskou mostovky. Nova spodni stavba je navrzena
ze Zelezobetonu s plosSnym zaloZzenim na skalnim podloZi. Zakladové bloky pat oblouku jsou
navrieny na brezich vodni nadrze. Zelezni¢ni svréek je navrien ve standardnim usporadani s
prabéZznym kolejovym loZzem.

Navrhované feSeni umoZniiuje umisténi trakéniho vedeni pro vyhledovou elektrizaci
traté, byt ve vyhledovém planu elektrizace ¢.j. 12486/2017-SZDC-GR-026 trat neni uvedena.
Zménu zameéru na elektrizaci vSak Ize po obnové kapacity predpokladat.

Obrazek 1 Novy stav - Architektonické feseni, viz STZ
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S0 80-01 Priprava uzemi

Priprava Uzemi stavby fesi souhrnné mimo jednotlivé SO/PS bourani pozemnich objektd v
prostoru stavby, posunuti plotu podél obory. Z dendrologického prizkumu byl stanoven
rozsah kaceni mimolesni zelené. Mimolesni zelen bude kacena na zakladé povoleni ke
kaceni. V ramci tohoto fizeni byla stanovena ndhradni vysadba. Lesni zeleri bude kacena na
zakladé podminek lesniho hospodareni.

SO 84-01 Prijezdové cesty

Tento stavebni objekt se skldda z nékolika typu pfijezdovych komunikaci, které budou slouzit
k pfistupu na stavbu a nékteré stavebni pristupové komunikace budou slouzit k obsluze a
udrzbé mostni konstrukce.

C. ZAKLADNi POZARNE TECHNICKE PARAMETRY

Vzhledem k tomu, Ze se nejedna o budovu, je provedeno posouzeni stavby z hlediska pozarni
bezpecnosti specifickym zplsobem s ohledem na maximalni zajisténi preventivnich opatreni
proti vzniku a rozsifeni pozaru na objektu a v jeho okoli.

Rozdéleni do pozarnich Usek( a stanoveni pozarniho rizika mostniho objektu se neprovadi.

Hodnoceni pozarniho rizika objektu se neprovadi. ZvySené pozarni nebezpedli predstavuje
béhem demontdZze mostu (a nasledné montdze) pouziti svarecskych praci. Ty budou
provadény v co nejmensi mife, jen pro sejmuti mostni konstrukce z pilifi a prfepravu na
bezpecné misto montazni plochy.
Béhem praci je nutno zajistit:
1. Preventivni postfik vegetace a odstranéni suchych porostd v mistech, kam
budou pfi fezani a svareni dopadat zhavé okuje.
2. Zajisténi poiarniho dozoru (poZzarni jednotky SZDC, pfipadné JSDH) pfi
demontazi OK resp. pfi fezani plamenem.

PFfi praci a po jejim skonceni je nutno zajistit asistencni hlidky a postupovat v souladu
s pozadavky vyhlasky ¢. 87/2000 Sb. - ,0 pozarni bezpecnosti pfi svarfovani a nahfivani Zivic v
tavnych nadobach”.

Zhodnoceni moznosti pozarniho zasahu

Plochy zafizeni stavenisté jsou pfistupné po verejné pristupnych komunikacich. Vidy je
nutné zajistit prostor pro prljezd pozarnich vozidel. V dané oblasti se mohou nejcastéji
pohybovat vozidla jednotek PO s rozméry cca $: 2,6 m, v: 3,4 m, d: 9,2 m a hmotnosti 25 t.

Zarizeni stavenisté jsou pristupna ze dvou smérd, a to po lesnich cestach od silnice 11/138 a
od mistni Ucelové komunikace. Cesty budou upraveny tak, aby vyhovovaly podminkam
stavenistni dopravy, a i pfipadnému zasahu vozidly HZS.
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Pristupové komunikace musi po dobu stavby umoziovat pfijezd vozidel hasic¢d, zachranné
sluzby apod., tj. musi spliovat pozadavek minimalni Sifrky komunikace 3,5 m a musi byt
zpevnény tak, aby vyhovovaly pozadavku CSN 73 0802 (80 kN od nejzatizené&jsi napravy
pozarniho vozidla). PrGjezdny profil musi byt dle vyhl. 23/2008 Sb. alespon Sitky 3,5 m a
vysky 4,1 m.

Vzhledem k délce pfistupové komunikace nad 50 m od silnice I11/2675, je nutné na
jejim konci zajistit obratisté pro vozidla HZS, s parametry dle Prilohy €. 3, vyhl. 23/2008 Sbh. a
to ve tvaru ,,T“ srameny 10 m.

Pozarné technické zabezpeceni

Zasobovani zafizeni staveni$té pozarni vodou (CSN 73 0873)

Primarné je uvazovana preprava vody pro haseni pozarnimi cisternami jednotek HZS. Jako
dopliikovy zdroj pozarni vody je moiné uvazovat vodni nadrz Orlik, s pritokem cca
20,33 m3/s a vyskou hladiny alespori 100 cm. PFistup k vodni hladiné je oviem komplikovany
a s velkym prevysenim. Jako vhodnéjsi se jevi pozarni nadrz obce Jetétice (Jetétické Samoty),
vzdalené vzdusnou carou cca 2 km. Pozadavky na mnoiZstvi poZzarni vody je nutno stanovit
v ramci reSeni pozarni bezpecnosti zatizeni stavenisté.

Prenosné hasici pristroje:
Pocet a druh pfistroji bude stanoven v ramci feSeni pozarni bezpecnosti zarizeni stavenisté a
konkrétnich pracovnich postupd.

Vedeni kabelaze:

Kabelova vedeni véetné chrani¢ek HDPE pro optické kabely budou na novém mosté ulozeny
v kabelovych chrani¢kach/v kabelovych Zlabech z materidl( tfidy reakce na ohen Al, A2
popf. B. Budou pouzity betonové Zlaby TK, pripadné plechové Zlaby.
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D. ZAVER

Hasebni zdsah bude provadét JPO Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC, pfipadné pFislusny
verejny Utvar Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pfipadné dalsi pfizvané jednotky
v souladu se stupném poplachu. JPO HZS SZDC je opravnéna na zakladé TNZ 34 3109
provadét vypnuti trolejového vedeni (kryti nesjizdného mista).

Pfi realizaci stavby budou dodrzeny veskeré technologické postupy predepsané vyrobci,
prislusné normy a vyhlasky souvisejici se stavbou, bezpecnost prace a vyjadreni organu statni
spravy v ramci stavebniho fizeni.

Pfed uvedenim stavby do provozu je nutné zajistit veskerou dokumentaci pozarni ochrany
dle zadkona 133/1985 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist a vyhlasky MV CR 246/2001 Sb. (o
pozarni prevenci) a predlozit ji pfisluSnému odboru HZS ke schvaleni.

Praha, leden 2020 SUDOP Praha a.s., stf. 206
Ing. Martin Bernas
martin.bernas@sudop.cz
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